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Von Anfang an
haben wir ausschlief3-
lich Sportwagen in
Reinkultur gebaut,
Zuerst, weil auch WlS

persönlieh solche Auto-
mobile am besten
gefallen, Zudem aber
hat uns die Erfahrung
viel er Jahrzehnte
gelehrt, daJl Hochlei-
stung und Präzision,
ursprüngliehes Fahrer-

lebnis und indi-
vidueller Stil zu
allen Zeiten eine
besondere
Anziehungskraft
haben werden.
Jedenfalls auf
Persönlichkei-
ten, die Fahren
und FahrspaJl

als Einheit verstehen,
und die einen Porsche
besitzen, weil ihnen das
Automobil mehr
bedeutet als nur ein
Mittel zurn Transport.

Der Anklang, den
Porsche weltweit ver-
zeichnet, bestätigt
unsere Auffassung vom
Sportwagen auf erfreu-
liehe Weise.
Dies betrifft ebenso
unsere Erfolge im
international en Renn-
sport, die nach aul3en
hin unser Markenbild
prägen, in unserem
Hause selbst aber als
Chance zur Bewahrung
und Herausforderung
zur Perfektion verstan-
den werden.

Der Anspruch unse-
rer Kunden und der
Wettbewerb auf den

Rennstrecken dieser
Welt motivieren die
Porsche Ingenieure
gleichermal3en, in
Technologie und Ferti-
gungsmethoden neue
Wege zu beschreiten.
Sie verhelfen schon
heute jedem Porsche zu
einern Qualitäts- und
Leistungsstand, der

selbst in der
Zukunft so leiebt kein
Aligemeingut werden
kann. So ist das
Porsehe Entwicklungs-
zentrum in Weissaeh
über die Autofaehwelt
hinaus zu einem Begriff
für Innovationskraft
und Ingenieurskunst
geworden.

Durch den syste-
matischen Einsatz
zukunftsorientierter
Teehnik haben wir bei
der Model!reihe
Porsehe 928 wesent-
liehe Verbesserungen
erreicht, Leistung und
Sicherheit, Urnweltent-
lastung und Wirteeheft-
lichkeit deutlieh
erhöht.

Zur wirtschaftlich-
keit eines Porsehe trägt
nicht nur die Lang-
lebigkeitjedes einzel-
nen Exemplars bei,
sondern aueh die ins
Auge fallende Modell-
beständigkeit: Der 928
ist seit mittlerweile
12 Jahren weiterent-
wiekelt worden.

Gemeinsam ist dem
ersten wie dem neue-
sten 928 freilieh die
Philosophie des Hauses

Porsehe mit ihrem offe-
nen Bekenntnis zum
uneingeschränkt sport-
lichen Charakter und
zur teehnisehen Exklu-
sivität.

Herzlichst
Ihr Ferry Porsehe



PORSCHE 928:
DIE VERBINDUNG
VONHOCH-
LEISTUNG UND
ELEGANZ

Die Porsehe 928-
Modellreibe beweist,
daB sieb sportliebe
Höebstleistung und
repräsentative Eleganz
harmonisch miteinan-
der verbinden lassen.
Wie souverän die Fahr-
leistungen dieser
Sportwagen sein
mögen, deuten schon
die Motordaten an:
Fünf Liter Hubraurn
und Vierventilteebnik
verhelfen dem V8-
Motor im Porsebe
928 S4 zu einer Lei-
stung von 235 kW
(320 PS) bei 6000 I/min.
Im 928 GT sind es
243 kW (330 PS) bei
62001/ min.

Doeb das Fahrver-
gnügen, für das der
Motor sorgt, entwiekelt
sich auf der Basis eines
Sieherheitsfabrwerks in
Verbindung mit der
bewäbrten Porsehe
Transaxle-Bauweise
und ausgeklügeltem
Komfort, der sieb auf
Fahrverhalten, indivi-
duelle Sitzanpassung
und Geräusebent-
wicklung ebenso
erstreckt wie auf die
sebr gute Klimatisie-
rung und die leiebte
Bedienbarkeit. Sie bie-
ten TImenmiteinander
die Voraussetzungen für
sportlich -sicheres, ent-
spanntes und damit
problemloses Fabren
des Porsehe 928 S4
(serienmäJlig mit Vier-
gang-Automatik) und

des 928GT
(aussehiieBlieh mit
manuell sehaltbarem
Fünfgang-Getriebe).

Die Entscheidung
zugunsten der Umwelt
und damit zur Kataly-
sator-Ausstattung
maeht Ihnen die
Porsehe 928-Modell-
reibe leieht: Die V8-
Motoren weisen mit
oder ohne Katalysator
diesel ben Leistungsda-
ten auf. Übrigens
beginnt der Urnwelt-
sebutz bei Porsche
nieht erst beim Betrieb
der Fahrzeuge, sondern
schon bei ihrer Herstel-
lung: Innerhalb der
Automobilindustrie
betreibt Porsche eine
der modernsten
Lackieranlagen, die
aueb die Verarbeitung
bleifreier Laeke gestat-
tet und Schadetoffemis-
sionen bereits hier auf
ein Minimwn reduziert.
Wer vielleistet, ver-
langt viel Leistung in
jeder Hinsieht. Hierfür
bilrgt nieht zuletzt das
Porsehe Bekenntnis
zurn Sport und zur
Modellkonstanz.
In vierzig ununter-
brochenen Jahren der
weltweiten Erfolge im
Motorsport und nieht
zuletzt bei Lang-
streckenrennen hat
Porsche einen unver-
gleichlieben Erfah-
rungsschatz gewonnen.
Davon profitieren un-
sere Seriensportwagen.

Fahrwerksabstimmung und Funlaioneteete einechlieûlicti
Fahrzeugdauerläufen im Zeitraf{er auf der Prüfstrecke
des Porsche Entwicklungszentrums Weissach

Prüfetappen mit
Sleigungen zwischen 16
und 30 Proeens

Zustanelsstrecken mit Oberflächen
jeglicher Qualität

Rütteltest für Karosserie
und Fahrwerk auf der
.Ftodenetrecke"

Auf der künstlichen
Schlaglochpiste - erbar-
mungsloser als die Praxis







DIE HARMONIE
VONHOCH-
LEISTUNG UND
ELEGANZ



DAS PRINZIP
PORSCHE:
DIE VERBINDUNG
VON STIL UND
WERT

Das Design des
Porsehe 928 ist Aus-
druck seiner Funktion.
Wir haben die Karosse-
rie dieses Porsche nicht
nur mit dem Verlangen
naeh Sehönheit gestal-
tet, sondern vor allem
ruit der Forderung naeh
konsequenter Funk-
tionserfüllung. Ihre
vom Bug bis zurn Heek
im Porsche Windkarral
optimierte Aerodyna-
mik trägt zu den hohen
Fahrleistungen und
dem giinstigen Kraft-
stcffverbraueh bei.
Ihre gegen Seitenwind
unempfmdliehe und
darüber hinaus auf-
triebsarme Gestaltung
hat erhebliehen Anteil
an der aktiven Fahr-
sieherheit von 928 S4
und 928 GT. In all diese
MaJlnahmen haben wir

auch den sonst selten
kritiseh betraehteten
Wagenboden und das
Kühlluft-System einbe-
zogen. Eine gro13flä-
ehige Kunststcffverklei-
dung des Unterbodens
begiinstigt ebenfalls
das problemlose Fahr-
verhalten bei hoher
Gesehwindigkeit.
Und erstrnals im 928
ergänzt die Gestaltung
der lnnendurehströ-
mung von Kühlaggrega-
ten und Motorrawn
dureh elektroniseh
gesteuertes Klappensy-
stem die MaI3nahmen
zur Verminderung des
Luftwiderstandes.

Der Freude über
die funktionelle Ästhe-
tik des Porsehe folgt
für den Besitzer die
Genugtuung über die
Werterhaltung seines
Fahrzeugs.

Grund hierfür ist
eine der vielen techni-
schon Pionierleistungen
von Porsche: der
serienmäBige Einsatz
von beidseitig feuerver-
zinktem Stahlblech
sowie von Aluminium-
und Kunststcffteilen.
Der grö13ere Aufwand
bei den Materialkosten
und im Herstellungs-
prozeB kommt dem
928-Besitzer voll
zugute: Als erster und
bisher einziger Sport-
wagenhersteller bietet
Porsehe für die
gesamte Karosserie
eine Zehn-Jahre-

Gewährleistung gegen
Durehrostung, und dies
ohne Naehbehandlung.
DaJl Hohlraumkonser-
vierung und Unterbo-
denschutz serierunäl3ig
dazugehören, sei nur
am Rande erwähnt.
Darüber hinaus ver-
wendet Porsche nur
ausgewählte Lackquali-
täten, die in fünf

Die seitlichen Planken-
schutzleisten des 92884
uermeiden: Parkplatzbeulen

Die verformbaren Front- und Heckteile des Porsche 928
stechen kleinere Stöf3e bei Geschwindigkeiten bis 5 km/h
schadlos weg

Die Scheinuierierreini-
gungsanlage sorgt stets
für gutes Licht

Auch Nebelscheinwerfer
sind Serien-Standard

Schichten so sorgsam
aufgebracht werden,
daJl es uns leieht fallt,
auch für die Laekierung
drei Jahre lang gerade
zu stehen. Und schlieû-
lieh gibt Porsehe seinen
Kunden eine Gewähr-
leistung van zwei Jah-
ren ohne Kilometerbe-
grenzung auf das
gesamte Fahrzeug.

Porsehe Fertigungs-
qualität und -Lang-
lebigkeit im Verein ruit
der spriehwörtliehen
Modellkonstanz geben
dem Besitzer eines 928
die Sicherheit eîner
rentablen Investition.
Und dies wird sieh
nicht erst nach einem
späteren Weiterverkauf
des Fahrzeugs erweisen.







FUNKTIONALITÄT
UND SICHERHEIT
AUS DEM PORSCHE
ENTWICKL UNGS-
ZENTRUM



FÜRPORSCHE
IST DER FAHRER
DAS MASS ALLER
DINGE

Im Porsche 928
ist ein HöehstmaJl an
Sieherheit ständig
dabei.

Für Porsehe ist der
Fahrer das Mail aller
Dinge. Deshalb haben
wir bei der Entwicklung
der 928-Modellreihe
von vornherein all

unsere Erfahrung an
automobilen Sicher-
heits-Systemen und -
Einriehtungen einge-
bracht, urn nicht nur
einen der sehnellsten,
sondern aueh einen der
sichersten Wagen der
Welt zu schaffen. Bei
der Konstruktion der
Karosserîe haben wir
auf ungewöhnlich grolle
Verformungszonen und
optinoale Verformungs-
strukturen besonderen
Wert gelegt. Statt her-
kömrnlieher Stoûfänger
fügen sich neu ent-
wickeI te Prallzonen aus
elaetischem Polyure-
than in Front- und
Heeklinie der Karosse-
rie ein. Darunter befin-
den sieh jeweils Leieht-
metall-Stollfänger, die
über verformbare Prall-
rohre Stölle aufneh-
men können.

Die Transaxle-Bau-
weise mit starrem Rohr
zwischen vornliegen-
dem Motor und hinten
angeordnetem Getriebe
verhindert zudem ein
Eindringen des Motors
in die Fahrgastzelle.
Bei einem seitlichen
Aufprall werden die

Insessen dureh stäh-
lerne Armierungen in
den Turen gesehützt.
Sicherheitsschlösser
verhindern einerseits
ein Aufspringen der
Türen.
Die aullerordentlich
steife 928-Fahrgast-
zelle gewährleistet
andererseits, daJl sieh
die Türen aueh naeh
einem Aufprall von
innen wie auûen öffnen
lassen.

Zusammen mit den
sehr widerstandsfähi-
gen vorderen" Säulen

bildet die Dach-
konstruktion einen
hochfesten Trägerver-
bund, der die Funktion
eines stabilen Überroll-
gehäuses hat, ver-
gleiehbar dem Über-
rollkäfig eines Renn-
wagens. Konstruktion
und Position des Tanks
sowie ein sorgfältig
geschütztes Benzin-
leitungssystem ver-
hindern selbst bei
einem Überschlag, daJl
Kraftstoff ausläuft.

Der Innenrawn des
Porsche 928 ist vom
Dach bis zum Wagen-
boden an allen kriti-
schen Punkten ener-
gieabsorbierend gepol-
stert. Die bei einem
Stoll naehgebende
Armaturenumkleidung
mit nicht splitterndem
Trägerteil verläuft bis
in den FuBrawn. Arma-
turen, Schalter, Griffe
und Handschuhkasten-

Schloll sind versenkt
angeordnet oder ver-
formbar.

Lenksäule und
Lenkrad, früher
kritisehe Punkte der
passiven Sicherheit,
sind im Porsehe 928
nach unserem Ermes-
sen völlig »entscharft«.
Die Lenkrad-Prall-
platte ist grollflächig,
splitterfrei und zudem
gepolstert. Der Len-
kungsstrang wird dop-
pelt kardaniseh umge-
lenkt, so daJl er bei
einem Aufprall syste-
matisch in verschiede-
ne Richtungen
abknickt und sich somit
nicht auf den Fahrer
richtet.

Wir gewähren eine
Garantie gegen Durchro-
stung uon zehn Jahren

Die Stopfünger des 928
abeorbieren einen: Aui-
pruil bei 5 km/h

Der windhanalerprobte Heekspoiler uerbessert den Lult-
widerstandsbeiwert und wirkt Auftriebskrüften entgegen

Nebelrückleuchten eind
beim 928 wie bei jedem:
Porsche serienmüPig

Freie Sicht nach hinten:
lleckscheibenwischer wui
behei2bare Scheibe





DER 928
STELLT SICH AUF
SIE EIN -AUF
KNOPFDRUCK

Die Individualität
des Porsche 928
können Sie mit ein
paar Handgriffen noch
steigern.

Wenn Sie zum Bei-
spiel das lederbezogene
Lenkrad in die für Sie
günstigste Höhe gestellt
haben, ist gleichzeitig
auch die gesamte
Instrumenten-Konsole
in die riehtige Position
gerückt: In jeder Site-
haltung und aus jedem
Bliekwinkel haben Sie
nun optimale Sicht auf
die blend- und spiegel-
freien Rundarmaturen.

Für Temperierung
naeh Wunseh sorgt im
Porsehe 928 eine voll-
automatische Klima-
anlage, die Heizungs-,
Lüftungs- und Kühl-
system vereint. Sie
stellen die gewiinschte
Temperatur ein, die
sodann unabhängig von
Au13entemperatur und
Fahrgesehwindigkeit
exakt gehalten wird.
Auf unterster Stufe
sorgt das Gebläse
derweil für kentinuier-
lichen Luftaustausch
und frische Atmos-
phäre. Gegen sterke
Erwärmung durch
Sonneneinstrahlung
sind Sie im 928
darüber hinaus durch

die serienmä13ige
wärmedämmende Ver-
glasung gesehützt.

Der Einstellung
auf Jhre persönlichen
Wünsche dient viel
unsichtbare Technik:
alle Werte der Höhen-
und Längsverstellung
von Sitzen und Sitzleh-
nen (sowie der auf
Wunsch erhältliehen
Lordosenstütze zur
individuellen Stützung
der Wirbelsäule) und
die Einstellung beider
Au13enspiegel lassen
sich für Sie und zwei
weitere Fahrer pro-
grammieren. Die Betä-
tigung eines Schalters
gestattet sodann beim
Fahrerweehsel die
sekundenschnelle Ein-
riehtung des Sitzes auf
die vorgewählte Posi-
tion.

Vor Zugriff Unbe-
fugter sehützt die
serienmä13ige Alarm-
anlage, die sich beim
AbsehlieBen der 928-
Türen automatisch
einsehaltet. Sie sichert
beide Seitentüren
sowie Motor- und
Fronthaube und ver-
hindert unbereehtigtes
Starten des Motors.
Blinkende Leuchtdio-
den in den Sicherungs-
knöpfen signalisieren
Ihnen die Funktion der
Alarmanlage. Alle von
Porsehe gelieferten
Radios sind kodierbar
und in die Alarmanlage
integriert.

Die Instrumente sind aus
jedem Blickwinkel gut
ablesbar

Die Jdealposition iet auf
Knopfdruck jederzeit zu
wiederholen

Au! Wunsch bereden: wir Jhren 928 für
den 'Ieleionanschluû vor

Blinkdioden in den Siche-
rungsknäpfen eignalieie-
ren die Alarmfunktion







Der mit Leder bezagene
Wählhebel !ür das Vier-
gang-Automatikgetriebe

Die ergonomische
Anordnung und leichte
Bedienbarkeit der
Hebel und Schalter, die
übersichtlich plazierten
und deutlich ables-
baren Instrurnente
beanspruchen Sie so
wenig wie möglich und
gestatten Ihnen urn so
mehr Konzentration
auf das Verkehrsge-

Das Irdormauons- und Diagnose-System
orientiert Sie unmiPverständlich über etwaige
Fehlfunhtionen

.Sie bedienen Seleenschei-
ben und Heckscheibenwi-
scher elektrisch

Auf Wunsch statten wir
lhren 928 84 mil dem
Tempostat aus.

schehen - und Zeit
für's Fahrvergnügen.

Das einzigartige
Durchlicht-Kombi-
Instrument im Cockpit
des 928 gibt seine
Informationen stets
klar ablesbar, völlig
unabhängig von den
äuJ3eren Lichtverhält-
nissen. Gesteuert vom
elektronisohen Infor-
mations-und Diagnose-
System, orientiert Sie
das Durchlicht-Kombi-
Instrument mit Text
und Symbol unmiJ3ver-
ständlich über etwaige
Fehlfunktionen. Würde
beispielsweise das
SchluJ3licht ausfallen,
erschiene auf dem Dis-
play das entsprechende
Symbol sowie der Text

»Schl uJ3licht-Ausfal! «.

Je nach Ausstattungs-
urnfang kann TImen das
Durchlicht-Kombi-
Instrument bis zu
einundzwanzig unter-
schiedliche Hinweise
geben.

Das »Onboard-Dia-
gnose-System« nutzt
Mikroprozessoren zur
Betriebsdaten-Speiche-

Darüber hinaus
enthält dieses System
einen Bordrechner, der
Ihnen unter anderem
Treibstoffverbrauch,
Durchschnittsgeschwin-
digkeit ader AuJ3entem-
peratur anzeigen kann.
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rung und zur Fehlerer-
kennung. Es läJlt einer-
seits wichtige Daten
im Display erscheinen,
hält sie aber anderer-
seits für späteren Abruf
im Programmspeicher
fest. Beim nächsten
Service-Aufenthalt im
Porsche Zentrum wer-
den sie abgelesen und
bei der Wartung des
Wagens berücksichtigt.

AMLENKRAD
VON 928 S4 UND
928 GT RABEN SIE
ALLES IM GRIFF

DER PORSCRE 928
ZEIGT AUCR
IM INNENRAUM
KULTUR

Der souveränen
Eleganz des Porsche
928 entspricht die
Atmosphäre des Innen-
raums. Wenn Sie in
einem der körperge-
recht geformten Sitze
Platz genommen
haben, nehmen Sie
sehr schnell wahr, daB
die Gestaltung dieses
Interieurs der Funktion
folgt. Die Sitze sind

komfortabel, ohne
weich zu sein, und sie
tragen, dem Charakter
des Porsche entspre-
chend, zum entspann-
ten, ermüdungsfreien
Fahren bei.
Auf Wunsch statten
wir die 928-Sitze auch
rnit einer elektrischen
Heizung aus.

Vielleicht sollten
wir auch erwäbnen, daB
die Sattler bei Porsche
die Sitze des 928
grundsätzlich nach
alter Handwerkskunst
mit feinem, strapazier-
fähigem Leder bezie-
hen. Selbstverständlich
steht es Thnenjedoch
frei, Sitze und Innen-
auskleidung mit jedem
anderen Bezug Ihrer
Wahl beziehen zu las-
sen.

WIr rusten Ihren
928 - auf Wunsch -
auch mit sportlich-
straffen Schalensitzen
aus. Deren Position ist
weitgehend manuell
einstellbar und nicht
programmierbar.

Auf den guten Ton,
den Sie wahrscheinlich
von zuhause gewöhnt
sind, brauchen Sie
während der Fahrt im
928 nicht zu verrichten.
WIT bieten Ihnen zum
Beispiel eine HiFi-
Sound-Anlage mit akti-
ven Frequenzweichen
an: Zwei BaI3lautspre-
cher mit einer Belast-
barkeit van je 40 Watt
sowie je vier 20 Watt-
Mittel- und Hochtöner
kennen zusammen mit
einer speziell auf den
lnnenraum des 928
abgestimmten Entzer-
rung für Konzertsaal-
qualität sorgen.

~,
," 0
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Die 8itzverstellung in alle
Richtungen erfolgt elek-
trisch

A uf Wunsch liefern wir
Ihren 928 mit elektrisch
beheizbaren Sitzen

Funktionelles Design bis
ins Detail: Betätigung der
Sitzuerstellung

Die hochwertigen Sicher-
heitssitze sind seriennui-
p~lederbezogen



DER PORSCRE 928
LÄSST NICRTS IM
DUNKELN





KONSEQUENTE
RAUM-
GESTALTUNG

Der Porsehe 928
wäre kein Sportwagen
in Reinkultur, böte er
das Innenraumvolu-
men einer Limousine.

Die beiden mit Drei-
punkt-Gnrten versehe-
nen Sitze im Fond sind
dennoch keine Not-
lösung: Kinder finden
hier stets Platz, aber
selbst Erwaehsene kön-
nen sich auf kürzeren
Streeken einrichten.

Den Einstieg in den
Fond des 928 erleich-
tern die weit vorklap-
penden Vordersitz-
lehnen. Sonnenschutz-
klappen haben wir
aueh für die Heek-
scheibe vorgesehen.
Und in der Ablagebox
zwischen den Fond-
sitzen können Ihre
Fahrgäste - oder Sie
selbst - allerlei Uten-
silien verstauen.

Bei der Reise zu
zweit bieten die Rüek-
sitze einen erfreulichen
Zusatznutzen:
Sie lassen sich einzeln
umklappen und erwei-
tern so naeh MaJl den
Gepäckraum, sogar für
sperriges Gerät.

Auch im Fond auf
Wunsch regelbare Belüf-
tungstemperatur

---- . ------ --
Der lnnenraum des 928
bei normaler Rücksitzpo-
sition

Der Kofferraum ist variabel - zum Beispiel mit zusätzlich hinuntergeklap
ter linker Rücksitzlehne. So lassen sich auch sperrige Gegenstände unter
bringen

Die grope, weit öffnende
Heckklappe erleichtert
das Beladen





Karosserie aus beid-
seitig feuerverzinktem
Stahl sowie Leicht-
metall- und Kunstatoff-
teilen. Zehn Jahre
Gewährleistung gegen
Durchrostung, drei
Jahre auf den Lack.
Luftwiderstandsbeiwert
Cw-0,34. Höchst-
geschwindigkeit über
265 km/h (928 GT:
275km/h).

'f}'

Nachgiebige Frontver-
kleidung mit integrier-
ter, luftwiderstands-
optimierter Bremsen-
und Kühlerbelüftung.

V8-LeichtmetaIlmotor,
wassergekühlt, Vier-
ventiltechnik. Digitales
Einspritz- und Zünd-
system. 235 kW
(320 PS) aus 5 Liter
Hubraum (928 GT:
243 kW). Geregelter
Drei-Wege-Katalysator
serienmäBig.



Mit feinem Leder bezo-
gene Sitze, für Fahrer
und Beifahrer elek-
trisch verstellbar.

Transaxle-Bauweise:
Motor vorn, Kupplung,
Getriebe und Differen-
tial hinten.

Hinterradaufhängung:
einzeln mit unterem
Diagonallenker und
oberem Querlenker mit
Schraubenfeder und
innenliegendem
Schwingungsdämpfer.
Rohrstabilisator,
nachspurverhindernde
Radkinematik mit
selbststeuerndem
Ausgleich.

Der Heekspoiler aus
Polyurethan verbessert
den Luftwiderstends-
beiwert und wirkt Auf-
triebskräften entgegen.

Hydraulische Zwei-
kreisbremsanlage mit
Antiblockiersystem,
innenbelüftete Schei-
benbremsen.



SOUVERÄNE
KRAFTENT-
FALTUNGAUS
FÜNFLITERN
HUBRAUM

Das kraftvolle Herz Schwingungen der den mögliche Abwei-
des Porsche 928 ist Ansaugluft erreichen chungen des Lambda-
einer der leistungs- wir einen zweistufigen sonden-Signals gegen-
sterksten Sportwagen- Resonanz-Auflade- über dem Sollwert
motoren der Welt. effekt, der hohe Zylin- automatisch erfaJlt und

Aus genau 4,957 derfüllung, mächtiges das Kennfeld gegebe-
Liter Hubraum schöpft Drehmoment und hohe nenfalls angepaJlt.
der Porsche 928 S4- Leistang schon bei Dies gewährleistet, daJl
Motor, dessen Verdich- niedriger Drehzahl und die Kohlenmonoxid-
tungsverhältnis 10: 1 bis hinauf zur Nenn- Emission im Leerlauf
beträgt, bei seiner drehzahl von 6000 I/min über die gesamte
Nenndrehzahl von bringt. Sein höchstes Motorlebensdauer
6000 I/min 235 kW Drehmoment von unterhalb der vor-
(320 PS). 430 Nm erreicht der geschriebenen Grenzen

Vier obenliegende 928 S4-Motor bereits bleibt und sonst
Nockenwellen betäti- bis 3000 I/min, aber in übliche Nachstellungen
gen pro Zylinder je dem beispiellos weiten entfallen.
zwei Einlaû- und zwei Bereich von 1300 I/min Der Motor ist fûr
AuslaJlventiJe. bis 6300 ,/min liegt das bleifreies Euro-Super-
Symmetrische Brenn- Drehmoment über benzin mit 95 Okten
räume mit zentral 350Nm. (MOZ) ausgelegt.
angeordneter Zünd- Die Weiterentwick- Sollte dieser Kraftstoff
kerze und kurzen lung des 928-Motors dennoch einmal von
Flammwegen führen komrat auch der War- minderer Qualität sein,
zu einer gleichmä13igen tungsfreiheit und der schützt die ins Zünd-
Verbrennung und gün- Umwelt zugute. Leer- system integrierte
stiger Abgaszusammen- lauf-Füllungs- und zylinderselektive Klopf-
setzung. DaJl wir eine Lambda-Regelung Er kennung und
ideale Zylinderfüllung erfolgen bei der neuen -Regelung den Motor
über den gesamten Einspritzgeneration im vor Schaden: Sobald
Drehzahlbereich des Porsche 928 mit Kata- sie klopfende Verbren-
Motors erzielt haben, lysator adaptiv: Der nung an einem Zylin-
verdanken wir unseren Zustand des Motors der wahrnimmt, nimmt
Erfahrungen aus der wird laufend überprüft sie an nur diesem
Rennmotoren-Technik: und die ~egelung auto- Zylinder den Zündzeit-
Durch Nutzung der matisch angepaJlt. Sa punkt schrittweise

sorgt die neuartige zurück. Vor allem dem
Leerlauf-Füllungs- Komfort dient darüber
regelung für eine stets hinaus eine weitere
konstante Leerlauf- Funktion dieses Zünd-
drehzahl von 675 Ymin systems im Porsche
bei 928 S4 und 775 ymin 928: Beim Hochschal-
beim 928 GT. Weder ten des Autornatik-
arn Ende des Produk- Getriebes sorgt die
tiensbandes noch bei Zündungsrücknahrne
den lnspektionen muJl für einen Sekunden-
der Leerlauf eingestellt bruchteil für weiche
werden. Ebenso wer- Schaltvorgänge.

Geregelter Drei- Wege-
Katalysator serienmäpig J

Die Kolben gleiten au! Si-
Kristall-beschichteten
Zylinderwänden

Die Leistungs- und Drehmomentkurve des
928 S4-Motors zeigt eindrucksvoll die sou-
veräne Kraftentküung dieses Aggregats

32 Ventile, je zwei Einlap-
und AuslaPventile pro
Zylinder





HOCHLEISTUNG
MUSS SICHER
BEHERRSCHBAR
SEIN

Nach diesem tradi-
tionellen Porsche
Motto haben wir den
928 entwickelt und ihn
zu einem der fahr-
sichersten Hochge-
schwindigkeits-
Sportwagen auf allen
StraJlen gemacht. Der
Transaxle-Bauweise
verdanken Porsche
928 S4 und 928 GT die
gleichmäJ3ige Gewichts-
verteilung bei hoher
Belastung der angetrie-
benen Hinterachse:
Der Motor liegt vorn,
Getriebe, Differential,
Tank, Batterie und
FaItrad sind hinten
angeordnet. Dieser aus-
gegelichenen Achslast-
verteilung von etwa
50 : 50 Prozent ver-
dankt der Porsche 928
seine hohe Fahrstabili-
tät. Eine aufwendige
Einzelrad-Aufhängung
vorn und hinten
gewährleistet das hohe
MaJ3 an Fahrbahnkon-
takt, Sicherheit und
Komfort bei jedem
Fahrzustand,

Die Vorderräder

sind an extrem steifen
Doppelquerlenkern
aus Leichtmetall auf-
gehängt, die für die
präzise Radführung
und die leichte An-
sprache auf Bodenun-
ebenheiten sorgen.
Die» Weissach-

Achse« hinten bietet
mit ihren unteren
Diagonal- und oberen
Querlenkern ein zusätz-
liches MaJl an Fahr-
sicherheit, weil sie die
beim Fabren mit und
ohne Antriebsschub
auftretenden Vorspur-
änderungen in exakt
hereehneter Weise
kompensiert. 80 haben
wir bei der 928-Modell-
reihe das »Hineindre-
hen« in die Kurve redu-

ziert, wenn bei schnel-
Ier Kurvenfahrt plötz-
lich das Gas weggenom-
men wird, Diese WIT-
kung ergänzen Vorkeh-

rungen gegen das Ein-
sinken des Wagenbeeks
beim Beschleunigen
(»Anti-Squat«) und
gegen das Eintauchen
des Bugs beim Brem-
sen (»Anti-Dive«).
Stabilisatoren vorn und
hinten verbessern das
Kurvenverhalten und
wirken der Kurvennei-
gung entgegen. Aueh
diese Fahrwerksma13-
nahmen tragen wesent-
lieh zum Wohlbefmden
der Insassen bei.

Die Feder-Dämp-
fer-Beine vorn und hin-
ten lassen sich im übri-
gen individuell in der
Höhe verstellen.

Die geschmiedeten,
silbereloxierten Leicht-
metallräder und die
Hochgeschwindigkeits-
reifen haben wir dem
Fahrwerk des 928 S4
exakt angemessen. Ihre

Grö13enbetragen vorn
7 J x 16 und 225/50
ZR 16, hinten 8 J x 16
und 245/45 ZR 16.

Der Porsehe 928
bietet Ihnen eine
Sicherheits-Lenkung
mit Servo-Unterstüt-
zung nach MaJl. Seine
Zahnstangenlenkung
übermittelt einen aus-
gezeichneten Fahr-

Die Hochleistungs-Brems-
anlage des 928 ist renner·
probt

)

Die IIWeissach-Achser( hinten, bietet ein zusätzliches
Map an Sicherheit durch Kompensation
!Jonauttreteruien Vorspuränderungen

bahn-Kontakt und
damit stets ein sicheres
Gefühl für die Besehaf-
fenheit der StraJle.
Dabei dient diese
Lenkung nicht nur der
aktiven, sondern auch
der passiven Sicher-
heit. Die Servo-Unter-
stützung arbeitet
degressiv. Sie bringt
ihre volle Wrrkung bei
niedrigen Gesehwindig-
keiten und macht so
beispielsweise das Ein-
parken leicht. Mit
zunehmender
Gesehwindigkeit ten-
diert ihre Wrrkung
jedoch gegen Null, so
daB Sie das Gefühl für
die Lenkung und den
Kontakt mit der Fahr-
bahn stets behal ten.

Die Vorderräder werden
einzeln an Doppelquerlen-
kern geführl

Die Feder-Diimpfer-
Beine eind in der Höhe
oersteilbar





PORSCHE RENN-
TECHNOLOGIE
DIENTIHRER
SICHERHEIT

Der Porsche 928 ist
das erste Serienauto-
mobil der Welt, das mit
dem Reifendruck-Kon-
troUsystem (RDK)
angeboten wird. Da der
vorgeschriebene Luit-
druck im Reifen ein
entscheidendes Mo-
ment für das Fahrver-
halten darsteUt, bildet
das RDK im 928 einen
wichtigen Fortschritt
für die Sicherheit der
Porsche Kunden.

Wie die meisten
Neuentwicklungen in
Porsche Serierisport-
wagen hat aueh das

im Rennsport. Seit der
siegreichen Premiere
bei den 24 Stunden
von Le Mans im Jahre
1980 sind alle Porsche
Werksrennwagen damit
ausgerüstet. Seither ist
kein Porsche Werkswa-
gen mehr wegen eines
Reifendefekts aus-
geschieden.

Das RDK überprüft
während der Fahrt
automatisch und per-
manent den Luftdruck
aller vier Reifen, wobei
die Wechselbeziehung
zwischen Reifendruck
und Temperatur
ebenso automatisch
berücksichtigt wird.
Falls ein Reifen Druck
verliert, informiert Sie
darüber unmittelbar
eine Anzeige im
Kombi-Instrurnent.

Frucht der Renn-
sporterfahrung und

bewährt im Porsche
959 ist auch das neue
Porsche Sperrdifferen-
tial, eine elektronisch
geregelte Hinterachs-
quersperre. Es ver bes-
sert die Traktion beim
Anfahren ebenso wie
bei Kurvenfahrt mit
hoher QuerbescWeuni-
gung auf kritischen
Fahrbahnobertlächen.
Über die Traktionsvor-
teile hinaus mindert
das Porsche Sperr-
differential aueh den
Effekt des Eindrehen,
das sogenannte Über-
steuern, bei einem

Kurve.

Die Bremsen von
928 S4 und 928 GT
bieten den schneU sten
Weg zur Sicherheit: bei
trackener Fahrbahn
van 100 km/h auf 0 in
3,3 Sekunden. Im 928
betätigen Sie eine
hydraulische Zweikreis-
bremsanlage mit innen-
belüfteten Bremsschei-
ben an allen vier
Rädern mit 4-Kolben-
Festsattel-Bremszan-
gen aus Aluminium.

Eine wohlbemes-
sene Servounterstüt-
zung sorgt dafür, daB
Sie den 928 bei mini-
malem Kraftaufwand
und dennoch exakter
Dosierbarkeit sicher
bremsen können.

Das Anti-Blockier-
System (ABS) ist im
Porsche 928 serienmä-
Bige Sicherheit darüber

Die lnstrumente im Porsche 928 - hier der Tachometer -
sind Dank der kontraststarken Durchlichttechnik von uor-
bildlicher Übersichtlichkeit

Links uomgropzügig gestalteten Drehzahlmesser die Poei-
tionsarueige des 4-Gang-Automatikgetriebes, das seine
lnformationen stets klar ablesbar gibt

hinaus. Es sorgt dafür,
daB die Räder auch bei
VoUbremsungen und
ungeachtet der Fahr-
bahnbeschaffenheit
nicht blackieren und
die Lenkfàhigkeit des
Fahrzeugs stets erhal-
ten bleibt. Und weil das
ABS als »elektronische
Stotterbremse« mit bis
zu 30 Intervallen pro
Se kunde den Kraft-
schl ul3 zwischen Reifen
und Fahrbahn optimal
ausnutzt, verkürzt es
den Bremsweg.

Vorder- und Hiruerrcui-
bremse mit 4 Koiben-Feet-
sattelbremse

lnnenbelüftete Scheiben-
bremsen selbstverständ-
lich auch hinten



PORSCHE-
• RDK-SYSTEM

3 Druckschalter
1 2 Hochfrequenzgeber

1 Radträger
(Hinterachse)



DERPORSCHE
928 GT IST DIE
SPORTLICH-
STRAFFE ALTER-
NATIVE

928 S4 und 928 GT
sind beide au13erge-
wöhnJiehe Sportwagen
in Reinlrultur. Der
sportlichste von ihnen

ist der 928 GT. Wir lie-
fern ihn ausschlieBlieh
mit eng abgestuftem
Fünfgang-Schaltge-
triebe. Das Porsche
Sperrdifferential gehört
zur Serienausstattung.

Der hohe Motor-
WIrkungsgrad und die
gute Aerodynamik sor-
gen dafür, daJ3 sieh der
verbrauch in Grenzen

hält und Sie eine gün-
stige Relation von

Energieaufwand zu

Fahrleistung erreichen.

Vielleicht interes-
siert es Sie in diesem
Zusammenhang, urn
wieviel umweltscho-

nender der groûvolu-
mige, mit Katalysator
ausgestattete Hochlei-
atunge-Sportwagen
Porsche 928 im Ver-
gleich zu einem fort.

schrittlich ausgelegten
1,2 Liter Personenwa-

gen ist, der die EG-
Grenzwerte (R 15{04)
ohne Katalysator
schaftl Bei~essungen
der einzelnen Schad-
stoff-Emissionen bei

140 kmfh haben unsere
Ingenieure festgesteUt,
daJ3 die Kohlenmono-
xid- und Stickstoff-
Emissionen des 1,2

Liter-Wagens etwa
zehnmal gröBer, die
Schwefelwasserstoff-
Schadstoffmenge sogar
30 mal höher ist als
beim Katalysator-
ModeU 928. Und selbst
bei 190 kmfh liegen die
Werte des 8-Zylinder-
Sportwagens noch weit

unter den Maximalwer-

ten des kleinen Auto-
mobils.

Gezielte Modifika-
tionen am Fahrwerk
betonen auch dessen
sportlichen Charakter.
WIr statten den 928 GT
mit Druekgu13rädern im
Design 90 aus. Die

Rad- und ReifengröBen
betragen vorn 7,5 Jx 16
und 225{50 ZR 16, hin-
ten 9 Jx 16 und 245{45
ZR 16. WIr steUen beim

928 GT zwei in der
sportlichen Härte
unterschiedliche StoB-
dämpfer-Abstimmun-
gen zur WahI.

Sie haben beim
928 GT ebenfalls die
WahI zwischen den voll
elektrisch versteUbaren
Sitzen, die in Ihrer Sitz-
position und der zweier

weiterer Fahrer pro-

grammierbar sind, und

den auf Sonderwunsch
erhältlichen straffen
Sportsitzen in Schalen-
form. Diese sind in der

Höhe elektrisch, im
übrigen manuell ver-

steUbar.

Das manuelle Fünfgang-
Getriebe erlaubt schnellen
Gangwechsel

DruckgufJräder im: neuen
»Design 9011

Motorhaube und Türen
stabil und gewichts-
sparend aus Aluminium

Die uollaulomatische «u:
ma-, Heizungs- und Lüf-
tungsanlage





928 GT - DIE
STEIGERUNG DER
SPORTLICHKEIT

Die kurze Hinter-
achsübersetzung ver-
hilft dem 928 GT zu
nochmals vehemente-
rer BeschJeunigung
selbst in den oberen
Geschwindigkeitsberei-
chen. Hierzu trägt auch
ein weiterer Leistungs-
gewinn bei, den wir
dureh Feinarbeit arn
FünJliter-V8-Motor des
928 erzielt haben:
NockenweUen mit
geänderten Steuerzei-
ten sowie Änderungen
im Ansaugtrakt und an
der Motorelektronik
verhelfen dem Motor
im 928 GT zu einer Lei-
stung von 243 kW
(330 PS) bei 6200 I/min.

Sein höchstes Drehmo-
ment von gleichfalls
430 Nm erreieht er bei
4200 I/min. Diese MaJl-

nahmen führten zu
einer auf 5,8 Sekunden
verkürzten Beschleuni-
gungszeit aus dem
Stand auf 100 kmfh.
Die Höchstgeschwin-
digkeit des Porsche
928 GT beträgt souve-
räne 275 kmfh.

Einzigartig ist wohl
die KüW!uft-Regelung,
mit der wir den
Porsehe 928 ausgestat-
tet haben. Dureh SteU-
motoren bewegte Klap-
pen lassen jeweils nur
soviel Luft dureh den
Motorraum stromen,
wie zur Kühlung der
Aggregate und für die
Klimaanlage benötigt
wird. Drei Stellungen
für die LufteinlaOkJap-
pen vor dem Kühler
und zwei stufenlos
geregelte Elektrolüfter
hinter dem Kühler
bemessen den Luit-
durchsatz in Abhängig-
keit von den Betriebs-
temperaturen des
Motors, des automati-
sehen Getriebes und
der Klimaanlage. Sie
reduzieren zugleich den
Luftwiderstand bei
schneUer Fahrt, und sie
vergröllern die Luftzu-
fuhr, wenn etwa bei
langsamer Fahrt und
hoher Aullentempera-
tur der Kühll uftbedarf
wächst.

Feinarbeit am Fün{liter-V8-Motor mil Änderungen an
Ansaugtrakt und Motorelektronik {ührten zu einer
Leistungssteigerung auf 243 kW (330 PS)

Der Motor erreicht sein höchstes Drehmoment von 430 Nm
bei 4200 I/min. Er beschleunigt den 928 CT in 5,8 Sekun-
den vQn 0 auf 100 km/h

Cereinigtes Abgas uerläpt
den Doppelrohr-Auspuff

Der V8-Leichtmetallmotor
des 928 CT leistet 243 kW





ERLEBEN
SIE DAS
FAHRENIN
SEINER
SCHÖNSTEN
FORM

WIT haben auf den
vorangegangenen Sei-
ten versucht, TImen die
objektiven Vorzüge von
Porsebe 928 S4 und
928 GT zu schildern.
Doch das »Fahren in
seiner schönsten
Form« läBt sich mit
Worten und Bildern
nur unzureichend ver-
mitteln. Deshalb laden
wir Sie ein, mit Ihrem
Porscbe Händler den
Termin zu einer Probe-
fahrt mit dem neuen
Porsche Ihrer Wahl zu
verabreden. Schon
nach wenigen Kilome-
tern werden Sie fest-
stellen, daB Porsche-
fahren mehr ist als
automobiIe Fortbewe-
gung. Sie werden spü-
ren, welche Freude es
macht, sportliebe
Hocbleistung zu
beherrschen.

Und Sie werden die
Sicherheit genie13en,
von Präzision und Qua-
lität umgeben zu sein.
WIT bei Porsche haben
alles daran gesetzt,
Ihren und unseren
Wunseb naeb Perfek-
tion in Gestalt der
neuen Porsebe ModelIe
Wirklichkeit werden zu
lassen.

Ihr Porsche Händ-
Ier erwartet Sie. Er
wird TImen aueh gern
das Angebot unserer
hauseigenen Leasingge-
sellschaft erläutern.

Die ahgebildetefl. Fahrzeuge
beBitzen teilweiae Sonderausstot·
tungen, die nUT.gegen Aufpreis
lieferbar Bind. Anderungen: bei
Konstruktion; Farm and Lieier-
umfang 8()WUAbweichungen in!
Parb~on bkiben uorbehalten.

Dr. Ing. h.. c. F. Porsche
AktungeseUschaft,
Porschestrape 42,
D-7000 Stuttgart 40
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